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ABSTRACT: 

The ignition lock has a locking device (2) for the steering column (3), with a blocking element (4) 
which can be brought into engagement with the steering column in one position, and out of 
engagement in a second position. The blocking element's movement is triggered by the ignition 
lock. The lock has a rotor (6) which can be turned by an electronic key (37). The blocking 
element is moved by a drive shaft (7) that can be mechanically coupled to the rotor via a coupling 
element (8) so that the blocking element is movable between the two positions by turning the 
rotor. The coupfihg element is operated by the ignition lock, after evaluation of an electronic code 
exchanged between the key and lock. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Zundschlo&fur Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft ein Zundschlofc (1) fur em Kraft- 
fahrzeug mit einer Verriegelungseinrichtung (2) fur die 
Lenkradsaule (3). Ein Sperrglied (4) der Verriegelungsein- 
richtung (2) ist in der ersten Position in blockierenden E*n- 
griff mit der Lenkradsaule (3) bringbar und steht in der 
zweiten Position aufcer Eingriff mit der Lenkradsaule (3). 
Die Bewegung des Sperrgiiedes (4) zwischen den beiden 
Positionen ist vom ZundschloB (1) auslosbar. Das ZGnd- 
schlofc (1) besitzt einen mittels eines elektronischen 
Schlussels (37) drehbaren Rotor (6). Das Sperrglied (4) ist 
mittels einer Antriebswelle (7) bewegbar. Die Antriebs- 
welle (7) ist mechanisch mit dem Rotor (6) uber ein Kupp- 
lungselement (8) derart koppelbar, daft das Sperrglied (4) 
durch Drehung des Rotors (6) zwischen den beiden Posi- 
tionen bewegbar ist Das Kupplungselement (8) ist vom 
Zundschlofc (1) ansteuerbar, insbesondere nach Auswer- 
tung eines zwischen dem Schlussel (37) und dem Zund- 
schlofc (1) ausgetauschten elektronischen Codes, in und/ 
oder aufcer Wirkverbindung mit der Antriebswelle (7) 
und/oder dem Rotor (6) bringbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein ZundschloB nach dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1, 5 oder 9. 

In einem Kraftfahrzeug dient das ZiindschloB zur Inbe- 
triebnahme des Kraftfahrzeugs mittels eines zugeordneten 
Schliissels. Zur Erhohung der Sicherheit gegen Diebstahl 
kann ein elektronischer Schliissel verwendet werden, der 
mil dem ZiindschloB einen Code, beispielsweise iiber elek- 
tromagnetische Wellen austauscht. Bei erfolgreichem Code- 
austausch kann das ZiindschloB dann zur Inbetriebnahme 
des Kraftfahrzeugs betatigt werden. 

Zusatzlich konnen solche Zundschlosser noch mit weite- 
ren mechanischen Sicherungseinrichtungen versehen sein. 
So ist aus der DE44 46 613 A 1 ein ZiindschloB in einem 
Kraftfahrzeug bekannt,das zusatzlich mit einer Verriege- 
lungseinrichtung fur die Lenkradsauie in Verbindung steht. 
Weiter ist in der DE 44 42 789 Al ein ZiindschloB beschrie- 
ben, das eine Verriegelungseinrichtung fur den Getriebe- 
schalthebel eines Kraftfahrzeugs ansteuert. Die Verriege- 
lungseinrichtung besitzt ein Sperrglied, das in einer ersten 
Position in blockierenden Eingriff mit der Lenkradsauie, 
dem Getriebeschalthebel o. dgL bringbar ist und in einer 
zweiten Position auBer Eingriff mit der Lenkradsauie, dem 
Getriebeschalthebel o. dgl. steht. Die Bewegung des Sperr- 
gliedes zwischen den beiden Positionen ist wiederum vom 
ZiindschloB bei dessen Betatigung iiber den zugeordneten 
Schliissel auslosbar. 

Es kommt vor, dafi Diebe das ZiindschloB gewaltsam zer- 
storen, urn das Kraftfahrzeug wen igs tens abschleppen zu 
konnen. AnschlieBend kann dann der Dieb das entwendete 
Fahrzeug beispielsweise durch Austausch des Zundschlos- 
ses ohne Zeitdruck in einen fahrbereiten Zustand versetzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein derartiges 
ZundschloB so auszubilden, daB die Diebstahisicherheit 
weiter erhoht ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Ziind- 
schloB durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchs 1, 5 oder 9 gelost. 

Zur Bewegung des Spcrrglicdcs dient cine Antricbswcllc, 
die erfindungsgemaB mittels eines Kupplungselements mit 
einem Rotor im ZundschloB koppelbar ist. Das Kupplungs- 
element ist vom ZundschloB ansteuerbar in und/oder auBer 
Wirkvcrbindung mit der Antricbswcllc und/odcr dem Rotor 
bringbar. In verriegeltem Zustand besteht keine Wirkverbin- > 
dung zwischen der Antriebswelle und dem Rotor, so daB 
selbsl bei Gewalteinwirkung auf das ZundschloB ein L6sen 
der Verriegelungseinrichtung verhindert ist. Weitere Ausge- 
staltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteransprii- 
che. i 

Bevorzuglerweise besteht das KupplungselemenL aus ei- 
nem Schwenkelement miL Ansatzen, die beim Verstellen des 
Schwenkelements in unoVoder auBer Eingriff mil der An- 
triebswelle und/oder mit dem Rotor bringbar sind. Die Ver- 
steliung des Schwenkelements kann mittels eines Schwenk- i 
rings bewirkt werden, wobei der Schwenkring eine Steuer- 
kontur zur entsprechenden Verstellung des Schwenkele- 
ments besitzt. Es bietet sich weiter an, das Kupplungsele- 
menl elektromagnetisch, elektromotorisch o. dgl. in und/ 
oder auBer Wirkverbindung mit dem Rotor und der An- 6 
triebswelle zu bringen. Beispielsweise kann der Schwenk- 
ring oder das Schwenkelement mittels eines vom Ziind- 
schloB ansteuerbaren Elektromagneten, Elektromotors 
o. dgl. verstellbar sein. 

Das ZundschloB kann mit einer Sperre versehen sein, die 6 
bei der Drehung von der Ruhestellung in die Startstellung 
durch den Rotor in die Bewegungsbahn des Rotors beweg- 
bar ist. Die Sperre greift nach Riickbewegung in die Be- 



triebsstellung derart verriegelnd am Rotor an, daB eine er- 
neute direkte Drehung von der Betriebsstellung in die Start- 
stellung verhindert ist. Durch die Sperre wird somit gewahr- 
leistet, daB die Betatigung des Anlassers dann nicht moglich 
5 ist, wenn der Motor des Kraftfahrzeugs bereits in Betrieb ist. 
Eine versehentliche Beschadigung des Anlassers wird da- 
durch vermieden. Bei Ruckdrehung des Rotors aus der Be- 
triebsstellung in die Ruhestellung wird die Sperre dann 
durch den Rotor aus der Bewegungsbahn des Rotors be- 
10 wegt, so daB die Drehung des Rotors von der Ruhestellung 
in die Startstellung wieder freigegeben ist 

Es bietet sich an, daB die Sperre zwischen der Betriebs- 
und der Startstellung an einem Nocken des Rotors angreift. 
Die Sperre ist bei der Drehung von der Ruhestellung in die 
15 Startstellung durch den Nocken in Richtung zum Rotor ver- 
kippbar, wobei eine Flache der Sperre zur Ubergangssteile 
zwischen dem Nocken und dem Rotor bewegt wird. Bei 
Riickbewegung von der Startstellung in die Betriebsstellung 
gelangt die Sperre mit einer die Verriegelung des Rotors be- 
20 wirkenden, weiteren Flache in Anlage an einen Gehausean- 
satz des Zundschlosses. Weiter kann die Sperre mit einer 
eine Riickstellkraft in etwa in Richtung auf die Ruhestellung 
des Rotors ausiibenden Druckfeder belastet sein. Die Riick- 
stellkraft bringt eine Schrage an der Sperre in Beriihrung mit 
25 einer Keilflache des Gehauses bei der Riickbewegung des 
Rotors von der Startstellung in die Betriebsstellung. Da- 
durch wirkt eine derartige Kraftkomponente auf die Sperre 
ein, daB die Sperre mit der einen Flache an der tjbergangs- 
stelle zwischen dem Nocken und dem Rotor verbleibt und 
30 mit. der weiteren Flache in Anlage an den Gehauseansatz zur 
Verriegelung des Rotors gelangt SchlieBlich kann die 
Sperre von einer weiteren Nockenflache am Rotor beim 
Riickdrehen des Rotors von der Betriebsstellung in die Ru- 
hestellung in Gegenrichtung zum Rotor verkippbar sein, 
J5 wobei die weitere Flache der Sperre auBer Anlage mit dem 
Gehauseansatz zur Freigabe der Sperre fur den Rotor ge- 
langt. Eine derartige Ausbildung der Sperre ist besonders 
kompakt und eignet sich daher fur den Einsatz bei beengtem 
Platzangebot im ZundschloB. 
to Um Bcdicnungsfchlcr des Bcnutzcrs beim Start- und/odcr 
Abschalt- Vorgang fur das Kraftfahrzeug zu verhindern, ins- 
besondere bei einem Kraftfahrzeug mit Automatikgetriebe, 
kann ein Sperrmittel zur Ver- und/oder Entriegelung des 
Wahlhcbcls fur das Gctricbc in cincr bestimmten Stcllung 
5 des Wahlhebels vorhanden sein. Das Sperrmittel wird von 
einem Haltemittel in der Ruhestellung des Rotors in der Ver- 
riegelung festgehalten. Das Haltemittel gibt beim Drehen 
des Rotors von der Ruhestellung in die Betriebsstellung das 
Sperrmittel zur Entriegelung frei. Der Rotor ist jedoch nur 
0 dann von der Betriebsstellung in die Ruhestellung riickdreh- 
bar, wenn der Wahlhebel in der bestimmten Stellung, nam- 
lich in der Parkstellung fur das Kraftfahrzeug, befindlich ist. 
Beim Erreichen der Ruhestellung kann dann das Sperrmittel 
selbsttatig in die Verriegelung bringbar sein. Ein nicht ord- 
5 nungsgemaBes Verlassen des Kraftfahrzeugs durch den Be- 
nutzer ist somit ausgeschlossen. 

ZweckmaBigerweise ist ein Ubertragungsmittel, bei- 
spielsweise ein Bowdenzug, zwischen dem Sperrmittel und 
dem Haltemittel zum Festhalten und/oder Freigeben des 
) Spernnittels befindlich. An dem dem ZundschloB zugeord- 
neten Ende des Ubertragungsmittels is! eiri federbelasteter 
Schieber mit einem Ansatz angeordnet, wobei der Ansatz 
mit einer Steuerkurve am Haltemittel und/oder am Rotor zu- 
sammen wirkt. Hierzu besitzt die Steuerkurve am Haltemit- 
> tel und/oder am Rotor eine Ausnehmung, in die der Ansatz 
am Schieber in Ruhestellung des Rotors derart eingreift, daB 
das Sperrmittel in der Verriegelung festgehalten ist. Weiter 
kann die Steuerkurve eine Flache besilzcn, an der der Schie- 
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ber iiber den Ansatz in der Betriebsstellung des Rotors der- 
art bewegt ist, daB das Sperrniittel zur Entriegelung freige- 
geben isL. Zusatzlich kann die Steuerkurve eine Nockenfla- 
che besitzen, an der der Ansatz am Schieber zur Verhinde- 
rung eines Ruckdrehens des Rotors in die Ruhestellung an- 5 
liegt, wenn der Wahlhebel nicht in der beslimmten Stellung 
befindlich ist. Eine solche Ausbildung gestattel es auf einfa- 
che Weise, das ZundschloB an zweckmaBigerS telle und ent- 
fernt vom Wahlhebel ini Kraflfahrzeug anzuordnen. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist zwischen der Steuer- 10 
kurve am Haltemittei und/oder am Rotor und dem Ansatz 
am Schieber ein Kopplungsglied angeordnet, das an einer 
Offnung in das Gehause fur das ZundschloB hineinragt. Das 
Kopplungsglied ist so ausgebildet, daB es die Offnung im 
Gehause beweglich abdichtet. Somit wird ein Eindringen t5 
von Fremdkorpern in das ZundschloB verhindert, was zur 
Erhohung der Funkdonssicherheit beitragt. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbe- 
sondere darin, daB auch bei einem zerstortem ZundschloB 
die Verriegelungseinrichtung nach wie vor ein Abschleppen 20 
des Kraftfahrzeugs wirksam verhindert. Die Diebstahlsi- 
cherheit wird somit erhoht. Weiter wird der Benutzerkom- 
fort gesteigert so wie die Gefahr von Fehlbedienungen durch 
den Benutzer verringert. Ein in Betriebsstellung befindli- 
ches ZundschloB ist gegen erneute Betatigung, die zur Be- 25 
schadigung des Anlassers fur den Motor fuhren kann, ge- 
sperrt. Auch ein fehlerhaftes Abstellen oder Anlassen des 
Motors ist wirksam verhindert, so daB auch die Sicherheit 
fur den Benutzer gesteigert ist. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 30 
nungen dargesteilt und werden im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein ZundschloB mit einer Ver- 
riegelungseinrichtung, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie 2-2 aus Fig. 1, 35 

Fig. 3 ein Einzelteil des Kupplungselements, 

Fig. 4 einen Schnitt durch ein ZundschloB in einer weite- 
ren Ausfiihrung, wobei die Verriegelungseinrichtung weg- 
gelassen ist, 

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie 5-5 aus Fig. 4, wo- 40 
bei das Kupplungselement auBer Wirkverbindung mit dem 
Rotor und der Antriebswelle steht, 

Fig. 6 einen Schnitt endang der Linie 5-5 aus Fig. 4, wo- 
bei das Kupplungselement in Wirkverbindung mit dem Ro- 
tor und der Antriebswelle steht, 45 

Fig. 7 den Schwenkring wie in Fig. 5 ais Einzelteil mit 
Antrieb, 

Fig. 8 einen Schnitt entlang Linie 8-8 aus Fig. 4, wobei 
der Rotor in Ruhestellung befindlich ist, 

Fig. 9 bis 13 einen Schnitt wie in Fig. 8 in weiteren Stel- 50 
lungen des Rotors, 

Fig. 14 schematise*! einen Teilschnitt durch ein Zund- 
schloB entsprechend einer Weiterbildung, wobei sich der 
Rotor in der Ruhestellung befindet, und 

Fig. 15 bis 18 einen Ausschnitt aus Fig. 14 in weiteren 55 
Stellungen des Rotors. 

In Fig. 1 ist ein ZundschloB 1 in einem Kraftfahrzeug zu 
sehen, das mit einer Verriegelungseinrichtung 2 fur die 
Lenkradsaule 3 eines Kraftfahrzeugs versehen ist. Selbst- 
verstandlich kann die Verriegelungseinrichtung auch auf 60 
den Getriebeschalthebel eines Kraftfahrzeugs oder ein son- 
sliges funktionsrelevantes Teil, das als ein verriegelbares 
Element des Kraftfahrzeugs ausgebildet ist, einwirken, was 
jedoch nicht weiter gezeigt ist. Im folgenden soli die Verrie- 
gelungseinrichtung 2 fiir die Lenkradsaule 3 beispielhaft na- 65 
her erlautert werden. 

Die Verriegelungseinrichtung 2 besitzt ein Sperrglied 4, 
das in einer ersten Position in blockierenden Eingriff mit der 
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Lenkradsaule 3 bringbar ist. In einer zweiten Position steht 
das Sperrglied auBer Eingriff mit der Lenkradsaule 3. Das 
Sperrglied 4 ist mittels einer Antriebswelle 7 zwischen den 
beiden Position bewegbar. Die Bewegung des Sperrgliedes 
4 zwischen den beiden Positionen ist wiederum vom Zund- 
schloB 1 auslosbar. 

Das ZundschloB 1 besitzl eine Aufnahme 5, in die ein 
Schlussel 37 einfuhrbar ist. Es handelt sich dabei bevorzug- 
terweise um einen elektronischen Schlussel, der mit dem 
ZundschloB 1 einen Code austauscht Beispiels weise kann 
der Code als Infrarotsignal iiber einen Lichtleiter 11 zwi- 
schen dem Schlussel 37 und dem ZundschloB 1 ausge- 
tauscht werden. Nach erfolgreichem Codeaustausch, d. h. 
wenn es sich um den berechtigten Schlussel 37 handelt, ist 
das ZundschloB 1 durch den Schlussel 37 betatigbar. Hierzu 
besitzt das ZundschloB 1 einen mittels des Schliissels 37 
drehbaren Rotor 6. Die Antriebswelle 7 ist mechanisch mit 
dem Rotor 6 uber ein Kupplungselement 8 derart koppelbar, 
daB das Sperrglied 4 durch Drehung des Rotors 6 zwischen 
den beiden Positionen bewegbar ist. 

Zur Erhohung der Diebstahlsicherheit ist das Kupplungs- 
element 8 in und/oder auBer Wirkverbindung mit der An- 
triebswelle 7 und/oder dem Rotor 6 bringbar, was wiederum 
vom ZundschloB 1 ansteuerbar isL Lediglich nach erfolgrei- 
cher Auswertung des zwischen dem Schlussel 37 und dem 
ZundschloB 1 ausgetauschten elektronischen Codes wird 
das Kupplungselement 8 in Wirkverbindung mit der An- 
triebswelle 7 und/oder dem Rotor 6 gebracht, so daB das 
Sperrglied 4 in die die Lenkradsaule 3 freigebende, zweite 
Position bringbar isL Im anderen Fall bleibt das Kupplungs- 
element 8 auBer Wirkverbindung mit der Antriebswelle 7 
und/oder dem Rotor 6, womit. die Verriegelungseinrichtung 
2 nicht betatigbar ist und die Lenkradsaule 3 somit blockiert 
bleibt. Hervorzuheben ist, daB gerade bei einer gewaltsamen 
Zerstorung des Zundschlosses 1 das Kupplungselement 8 
also nicht in Wirkverbindung mit der Antriebswelle 7 und/ 
oder dem Rotor 6 ist und die Lenkradsaule 3 daher blockiert 
bleibt. 

Das Kupplungselement 8 kann als ein Schwenkelement 9 
ausgcstaltct scin. Durch Vcrschwcnkcn des Schwcnkclc- 
ments 9 sind Ansatze 10 am Kupplungselement 8 in oder au- 
Ber Eingriff mit der Antriebswelle 7 und/oder nicht weiter 
gezeigte Ansatze am Kupplungselement 8 in oder auBer 
Eingriff mit dem Rotor 6 bringbar. Somit ist cine losbarc 
Wirkverbindung zwischen dem Rotor 6 und der Antriebs- 
welle 7 herstellbar, indem das Schwenkelement 9 vom 
ZundschloB 1 gesteuert verschwenkt wird. 

In einer ersten Ausbildung, die in Fig. 2 und 3 naher ge- 
zeigt ist, ist das Schwenkelement 9 in der Art einer Wippe 
ausgebildet und verschwenkbar am Rotor 6 gelagert. Die er- 
sten Ansatze 10 sind einerseils in korrespondierende Aus- 
nehmungen 12 in der Antriebswelle 7 einschwenkbar, wo- 
durch der Rotor 6 mit der Antriebswelle 7 gekoppelt ist. An- 
dererseits sind die ersten Ansatze 10 auch aus den Ausneh- 
mungen 12 ausschwenkbar, wodurch die Wirkverbindung 
zwischen der Antriebswelle 7 und dem Rotor 6 aufgehoben 
ist. Gleichzeitig sind dabei weitere zweite Ansatze 10' in 
Ausnehmungen 12' im Gehause 16 einschwenkbar, so daB 
vorteiihafterweise zusatzlich eine Drehsperre fiir den Rotor 
6 gegen unbefugtes Drehen realisiert ist. Das als Einzelteil 
in Fig. 3 dargestellte wippenartige Schwenkelement 9 ist 
beispielsweise mittels eines Elektromotors, eines Elektro- 
magneten 15 (siehe Fig. 7) o. dgl. verschwenkbar, der wie- 
derum vom ZundschloB 1 angesteuert wird. 

In Fig. 4 ist das Kupplungselement 8 in einer weiteren 
Ausbildung zu sehen, wobei dort die Verriegelungseinrich- 
tung, die derjenigen von Fig. 1 entspricht, nicht weiter ge- 
zeigt ist. Die Wirkverbindung zwischen dem Rotor 6 und 
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der Antriebswelle 7 ist hier iiber ein Kupplungselement 8 
herstellbar, das aus in Fig. 5 gezeigten, am Rotor 6 
schwenkbar gelagerten, einarmigen Schwenkelementen 9' 
besleht. Die ersten Ansatze 10 am Schwenkelement 9' sind 
in Eingriff mil entsprechenden Ausnehmungcn 12 der An- 5 
triebsweile 7 bringbar, wie in Fig. 6 naher gezeigt ist. In Fig. 

5 sieht man die Stellung, in der die Ansatze 10 am Schwenk- 
element 9' auBer Eingriff mil den Ausnehmungen 12 stehen. 
Gleichzeitig ist auch hier eine Drehsperre fiir den Rotor 6 
durch Eingriff zweiter Ansatze 10' in entsprechende Aus- 10 
nehmungen 12' des Gehauses 16 realisiert. Die Bewegung 
der Schwenkelemente 9' wird wiederum von einem 
Schwenkring 13 bewirkt. Hierzu besitzt der Schwenkring 13 
eine besonders gut in Fig. 7 zu sehende Steuerkontur 14, die 
bei Verstellung des Schwenkrings 13 in der Art einer Ku- 15 
lisse auf die Schwenkelemente 9' einwirkt. 

Zur Verstellung des Schwenkringes 13 wird ein Elektro- 
magnet 15 benutzt, wie in Fig. 7 zu sehen ist, der vom Ziind- 
schloB 1 entsprechend angesteuert wird. Selbstverstandlich 
kann der Schwenkring 13, das Schwenkelement 9, 9' bezie- 20 
hungsweise das Kupplungselement 8 elektromagnetisch, 
elektromotorisch oder in sonstiger Weise in und/oder auBer 
Eingriff mit dem Rotor 6 und/oder der Antriebswelle 7 
bringbar sein. 

In einer Weiterbildung des Zundschlosses ist in Fig. 8 ein 25 
Schnitt entlang der Linie 8-8 aus Fig. 4 zu sehen. Wie be- 
reits weiter oben erlautert ist, besitzt das ZiindschloB 1 fiir 
das Kraftfahrzeug einen Rotor 6, der mittels eines Schliis- 
sels 37 (siehe Fig. 1), insbesondere eines elektronischen 
Schliissels, drehbar in einern Gehause 16 gelagert ist. Der 30 
Rotor 6 ist. aus seiner Ruhestellung, die in Fig. 8 zu sehen 
ist, iiber eine Zwischensteliung entsprechend Fig. 9 in eine 
in Fig. 10 gezeigte Startstellung, in der der Anlasser zum 
Starten des Motors des Kraftfahrzeugs betatigbar ist, dreh- 
bar. Nachdem der Motor gestartet ist, bewegt sich der Rotor 35 

6 wiederum von der Startstellung in eine zwischen der Ru- 
hestellung und der Startstellung befindliche, in Fig. 11 ge- 
zeigte Betriebsstellung zuriick, in der das Kraftfahrzeug in 
seinem bestimmungsgemaBen Betrieb befindlich ist. 

Urn zu vcrhindcrn, daB in der Betriebsstellung der Anlas- 40 
ser durch Drehen des Rotors 6 mittels des Schliissels 37 er- 
neut betatigt werden kann, was zur Beschadigung des An- 
las sers fuhren kann, besitzt das ZiindschloB 1 eine Sperre 
17. Die Spcrrc 17 ist bci der Drchung von der Ruhestellung 
nach Fig. 8 in die Startstellung gemaB Fig. 10 durch den Ro- 45 
tor 6 in die Bewegungsbahn des Rotors 6 bewegbar. Wie an- 
hand von Fig. 12 zu erkennen ist, wo versuchl wird, den Ro- 
tor 6 aus der Betriebsstellung erneut in die Startstellung zu 
drehen, greift die Sperre 17 nach dessen Ruckstellung in die 
Betriebsstellung derart verriegelnd am Rotor 6 an, daB eine 50 
emeute Drehung direkt von der Betriebsstellung in die Start- 
stellung verhindert ist. Die Sperre 17 ist weiter bei Ruckdre- 
hung des Rotors 6 aus der Betriebsstellung (siehe Fig. 11) in 
die Ruhestellung (siehe Fig. 8) zur AuBerbetriebnahme des 
Motors des Kraftfahrzeugs, wie anhand von Fig. 13 zu se- 55 
hen ist, mittels des Rotors 6 aus der Bewegungsbahn des Ro- 
tors 6 bewegbar. Dadurch ist danach die Drehung des Rotors 
6 von der Ruhestellung (siehe Fig. 8) in die Startstellung 
(siehe Fig. 10) zum emeu ten Starten des Motors des Kraft- 
fahrzeugs wieder freigegeben. 60 

Wie man der Fig. 12 entnimmt, greift die Sperre 17 an ei- 
nem Nocken 18 des Rotors 6 an, um ein erneutes Bewegen 
des Rotors 6 von der Betriebs- in die Startstellung zu verhin- 
dern. Hierfur ist die Sperre 17 bei der Drehung von der Ru- 
hestellung in die Startstellung durch den Nocken 18 in Rich- 65 
tung zum Rotor 6 verkippbar, was durch Vergleich von Fig. 
9 und 10 erkennbar ist. Beim Verkippen wird eine Flache 19 
(siehe Fig. 10) der Sperre 17 zur tjbergangsstclle 21 (siehe 



Fig. 8) zwischen dem Nocken 18 und dem Rotor 6 bewegt. 
Bei Riickdrehung von der Startstellung nach Fig. 10 in die 
Belriebsstellung gemaB Fig. 11 gelangt die Sperre 17 auf- 
grund des Verkippens mit einer die Verriegelung des Rotors 
6 bewirkenden, weiteren Flache 20 (siehe Fig. 10) in Anlage 
an einen Gehauseansatz 22 des Zundschlosses 1. 

Die Sperre 17 ist mit einem eine Riicksteilkraft in Rich- 
tung auf die Ruhestellung gemaB Fig. 8 des Rotors 6 aus- 
ubenden Mittel, namlich einer Druckfeder 23 belastet. Die 
Druckfeder 23 bringt eine in Fig. 10 deutlich sichtbare 
Schrage 24 an der Sperre 17 in Beriihrung mit einer Keilfla- 
che 25 des Gehauses 16, sobald sich der Rotor 6 von der 
Startstellung gemaB Fig. 10 in die Betriebsstellung zuriick- 
bewegt, wie anhand von Fig. 11 zu erkennen ist. Daher 
wirkt auf die verkippte Sperre 17 in der Betriebsstellung 
nach Fig. 11 eine derartige Kraftkomponente ein, daB die 
Sperre 17 mit der einen Flache 19 an der Ubergangsstelle 21 
zwischen dem Nocken 18 und dem Rotor 6 und mit der wei- 
teren Flache 20 in Anlage an den Gehauseansatz 22 ver- 
bleibt, wodurch die Verriegelung des Rotors 6 in der Be- 
triebsstellung entsprechend Fig. 12 gewahrleistet ist. 

Die Sperre 17 ist von einer weiteren Nocken flache 26 am 
Rotor 6 beim Ruckdrehen des Rotors 6 von der Betriebsstel- 
lung nach Fig. 11 in die Ruhestellung entsprechend Fig. 8 in 
Gegenrichtung zum Rotor 6 verkippbar, wie aus Fig. 13 na- 
her hervorgeht. Durch das Zuriickkippen der Sperre 17 ge- 
langt die weitere Flache 20 der Sperre 17 auBer Anlage mit 
dem Gehauseansatz 22. Somit ist die Freigabe des Rotors 6 
gewahrleistet, um den Rotor 6 wiederum aus der Ruhestel- 
lung (siehe Fig. 8) in die Startstellung (siehe Fig. 1 0) drehen 
zu k6nnen. 

In einer Weiterbildung ist in Fig. 14 ein ZiindschloB 1 ge- 
zeigt, das gewisse Sicherheitseinrichtungen besitzt, die in 
Abhangigkeit von der Stellung eines Wahlhebels fur das 
Getriebe des Kraftfahrzeugs in Wirkung treten. Insbeson- 
dere handelt es sich um ein Automatikgetriebe, bei dem das 
Starten und/oder Abstellen des Kraftfahrzeugs nur erfolgen 
darf, wenn der Wahlhebel in der Parkstellung (Stellung P) 
befindlich ist. Es handelt sich hier um den sogenannten 
Shift-Lock fiir das ZiindschloB. 

Das ZiindschloB 1 weist wiederum einen hier nicht weiter 
gezeigten Rotor 6 auf, der mittels eines Schliissels 37, insbe- 
sondere eines elektronischen Schliissels, drehbar ist (man 
vcrglcichc hierzu auch Fig. 1). Der Rotor 6 ist aus cincr Ru- 
hestellung (siehe beispielsweise Fig. 8) iiber eine Startstel- 
lung (siehe beispielsweise Fig. 10) in eine Betriebsstellung 
(siehe beispielsweise Fig. ll) furden bestiirimungsgeiriaBen 
Betrieb des Kraftfahrzeugs drehbar. 

Im Kraftfahrzeug ist ein nicht weiter gezeigtes Sperrmit- 
tel zur Ver- und/oder Entriegelung des Wahlhebels in einer 
bestiimnten Stellung im Kraftfahrzeug angeordnet. Ein Hal- 
temittel 27 ist mit dem Rotor 6 gekoppelt. Zwischen dem 
Sperrmittel und dem Halteniittel 27 ist ein Ubertragungsmit- 
tel zum Festhalten und/oder Freigeben des Sperrmittels be- 
findlich. Somit vermag das Haltemittel 27 in der Ruhestel- 
lung des Rotors 6 das Sperrmittel fur den Wahlhebel in der 
Verriegelung festzuhalten, wie insbesondere aus Fig. 15 her- 
vorgeht, in der das Haltemittel 27 in der Ruhestellung des 
Rotors 6 gezeigt ist. Das Haltemittel 27 gibt beim Drehen 
des Rotors 6 von der Ruhestellung in die Betriebsstellung, 
wie in Fig. 16 zu sehen ist, das Sperrmittel zur Entriegelung 
des Wahlhebels frei. Der Rotor 6 ist erfindungsgemaB nur 
dann von der Betriebsstellung in die Ruhestellung riickdreh- 
bar, wenn der Wahlhebel in der bestimmten Stellung "P" be- 
findlich ist. Bei Erreichen der Ruhestellung des Rotors 6 
wird dann das Sperrmittel selbstlatig in die Verriegelung fur 
den Wahlhebel gebracht und vom Haltemittel 27 in der Ver- 
riegelung gemaB Fig. 15 feslgehalten. 
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Das Ubertragungsmittel ist als Bowdenzug 28 ausgebil- 
det, wie naher aus Fig. 14 hervorgeht. An dem dem Ztind- 
schloB 1 zugeordneten Ende des Bowdenzugs 28 ist ein mit 
einer Feder 29 belasteter Schieber 30, der einen Ansatz 31 
besitzt, angeordnet. Der Ansatz 31 wirkt mit einer Steuer- 5 
kurve 32 am Haltemittel 27 zusammen. Gegebenenfalls 
kann die Steuerkurve auch direkt am Rotor 6 befindlich sein, 
was jedoch nicht weiter gezeigt ist. Die Steuerkurve 32 be- 
sitzt eine Ausnehmung 33. In die Ausnehmung 33 greift der 
Ansatz 31 am Schieber 30 in Ruhestellung des Rotors 6 der- 10 
art ein, daB das Sperrmittel in der Verriegelung festgehalten 
ist, wie naher aus Fig. 15 hervorgeht. Wie weiter oben be- 
reits beschrieben ist, ist eine Verstellung des Wahlhebels aus 
der bestimmten Stellung "P" aufgrund des in die Ausneh- 
mung 33 eingerasteten Ansatzes 31 nicht moglich. 15 

Wird der Rotor 6 gedreht, um das Kraftfahrzeug zu star- 
ten, so wird der Ansatz 31 aus der Ausnehmung 33 heraus- 
bewegt und der Schieber 30 freigegeben. Die Steuerkurve 
32 besitzt eine Flache 38, in der der Schieber 30 iiber den 
Ansatz 31 bei Drehung des Rotors 6 in die Betriebs- und/ 20 
oder Startstellung derart bewegt ist, was aus Fig. 16 naher 
hervorgeht, dafS das Spernnittel zur Entriegelung freigege- 
ben ist. Der Wahlhebel kann nunmehr aus der bestimmten 
Stellung "P" frei in die vom Benutzer gewunschte Stellung 
zum Betrieb des Kraf tfahrzeugs gebracht werden. 25 

Die Steuerkurve 32 besitzt. weiter eine Nockenflache 34, 
die ein Riickdrehen des Rotors 6 aus der Betriebsstellung in 
die Ruhestellung dadurch verhindert, daB die Nockenflache 
34 am Ansatz 31 des Schiebers 30 anliegt, wenn der Wahl- 
hebel nicht in der bestimmten Stellung M P" befindlich ist. 30 
Diese Situation ist in Fig. 17 naher gezeigt. Ein Ausschalten 
des Motors des Kraftfahrzeugs und/oder Entfernen des 
Schlussels 37 aus der Aufnahme 5 (siehe auch Fig. 1) ist so- 
mit nicht moglich, solange sich der Wahlhebel noch in einer 
Fahrsteliung fur das Kraftfahrzeug befindet. Lediglich wenn 35 
der Wahlhebel in die bestimmte Stellung "P" gebracht ist, ist 
der Schieber 30 iiber den Bowdenzug 28 freigegeben. Da- 
durch kann die Feder 29 den Schieber 30 mitsamt dem An- 
satz 31 entlang der Nockenflache 34 verschieben, was in 
Fig. 1 8 naher zu schen ist, bis der Ansatz 31 wiedcrum in die 40 
Ausnehmung 33 einrasten kann. Danach befinden sich das 
Haltemittel 27 und der Ansatz 31 wiederum in der in Fig. 1 5 
gezeigten Stellung, wp ein Verstellen des Wahlhebels aus 
der bestimmten Stellung "P" verhindert ist. 

Bei einer weiteren Ausfuhrung fur den Shift-Lock am 45 
ZundschloB 1, die in Fig. 14 naher zu sehen ist, ist zwischen 
der Steuerkurve 32 am Haltemittel 27 und dem Ansatz 31 
am Schieber 30 zusatzlich ein Kopplungsglied 35 angeord- 
net. Der Schieber 30 und der Bowdenzug 28 sind auBen am 
Gehause 16 des Zundschlosses 1 angebracht. Das Kopp- 50 
lungsglied 35 ragt in das Gehause 16 hinein und stellt eine 
Wirkverbindung zwischen dem im Inneren des Gehauses 16 
befindlichen Haltemittel 27 und dem auBen am Gehause an- 
geordneten Schieber 30 her. Das Kopplungsglied 35 ist be- 
weglich an einer Offnung 36 im Gehause 16 angeordnet, an 55 
der wiederum der Ansatz 31 in das Kopplungsglied 35 ein- 
greift. Gleichzeilig dichtet das Kopplungsglied 35 die Off- 
nung 36 ab, so daB ein Eindringen von Schmutz, Staub 
o. dgl. in das Gehause 16 an der Offnung 36 verhindert ist. 
Eine derarlige Ausbildung kann sich insbesondere anbieten, 60 
wenn das ZundschloB wahlweise zum Einbau in Kraftfahr- 
zeuge mit Automatikgetriebe, bei denen der Shift-Lock ge- 
wiinscht ist, oder mit Schaltgetricbe ohne Shift-Lock geeig- 
net sein soil. Bei Vorsehen des Schift-Locks ist dann ledig- 
lich der Schieber 30 mitsamt dem Bowdenzug 28 am Ge- 65 
hause 16 des ansonsten unveranderten Zundschlosses 1 zu 
befestigen. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen und darge- 



stellten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. Sie umfaBt viel- 
mehr auch alle fachmannischen Weiterbildungen im Rah- 
men des Erfindungsgedankens. So kann die Erfindung so- 
wohl an Ziindschlossern fur beliebige Fahrzeuge Verwen- 
dung finden, in denen die Lenkradverriegelung integriert ist, 
als auch an Ziindschlossern, bei denen die Lenkradverriege- 
lung separat angeordnet ist. Weiterhin kann die Erfindung 
auch an sonstigen Schlossem, bei spiels weise solchen, die an 
Arbeitsrnaschinen o. dgl. angeordnet sind, eingesetzt wer- 
den. 

Bezugszeichenliste 

1 ZundschloB 

2 Verriegelungseinrichtung 

3 Lenkradsaule 

4 Sperrglied 

5 Aufnahme 

6 Rotor 

7 Antriebswelle 

8 Kupplungselement 
9, 9' Schwenkelement 
10, 10' Ansatz 

11 Lichdeiter 

12, 12* Ausnehmung 

13 Schwenkring 

14 Steuerkontur 

15 Elektromagnet 

16 Gehause 

17 Sperre 

18 Nocken 

19, 20 Flache (an Sperre) 

21 Ubergangsstelie (zwischen Nocken und Rotor) 

22 Gehauseansatz 

23 Druckfeder 

24 Schrage 

25 Keilflache 

26 Nockenflache 

27 Haltemittel 

28 Bowdenzug 

29 Feder 

30 Schieber 

31 Ansatz 

32 Steuerkurve 

33 Ausnehmung 

34 Nockenflache 

35 Kopplungsglied 

36 Offnung 

37 Schlussel 

38 Flache (an Steuerkurve) 

Patentanspruche 

1. ZundschloB fur ein Kraftfahrzeug mit. einer Verrie- 
gelungseinrichtung (2) fur ein verriegelbares Element, 
wie fur die Lenkradsaule (3), fur den Getriebeschalthe- 
bel des Kraftfahrzeugs o. dgL, wobei ein Sperrglied (4) 
der Verriegelungseinrichtung (2) in der ersten Position 
in blockierenden Eingriff mit dem verriegelbaren Ele- 
ment bringbar ist sowie in der zweiten Position auBer 
Eingriff mit dem verriegelbaren Element steht, und wo- 
bei die Bewegung des Sperrgliedes (4) zwischen den 
beiden Positionen vom ZundschloB (1) auslosbar ist, 
dadurch gekennzeichnct, daB das ZundschloB (1) ei- 
nen mitlels eines Schlussels (37), insbesondere eines 
elektronischen Schlussels, drehbaren Rotor (6) besitzt, 
daB das Sperrglied (4) mitlels einer Antriebswelle (7) 
bewegbar ist, daB die Antriebswelle (7) mechanisch 
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mit deni Rotor (6) iibcr cin Kupplungsclement. (8) dcr- 
art koppelbar ist, daB das Spcrrglied (4) durch Drehung 
des Rotors (6) zwischen den bciden Positioner! beweg- 
bar ist, und daB das Kupplungselement (8) voni Ziind- 
schloB (1) ansteuerbar, insbesondere nach Auswertung 5 
eines zwischen dem Senilis sel (37) und dem Ztind- 
schloB (1) ausgetauschten elektronischen Codes, in 
und/oder auBer Wirkverbindung mit der Anlriebswelle 
(7) und/oder dem Rotor (6) bringbar ist. 

2. ZundschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB das Kupplungselement (8) aus einem 
Schwenkelement (9, 9') bestcht, das insbesondere als 
einarmiges Element oder als Wippe ausgebildet ist, 
wobei beim Verstellen des Schwenkelements (9, 9*) 
Ansatze (10) am Schwenkelement (9, 9') in und/oder 15 
auBer Eingriff mit der Antriebswelle (7) und/oder An- 
satze (10) am Schwenkelement (9, 9') in und/oder au- 
Ber Eingriff mit dem Rotor (6) bringbar sind. 

3. ZundschloB nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstellung des Schwenkelements (9') 20 
mittels eines Schwenkrings (13) bewirkbar ist, wobei 
der Schwenkring (13) eine Steuerkontur (14) zur ent- 
sprechenden Verstellung des Schwenkelements (9*) be- 
sitzt. 

4. ZundschloB nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB das Kupplungselement (8) elektro- 
magnetisch, elektromotorisch o. dgl. in und/oder auBer 
Wirkverbindung mit dem Rotor (6) und/oder der An- 
triebswelle (7) bringbar ist, insbesondere indem der 
Schwenkring (13) und/oder das Schwenkelement (9, 30 
9') mittels eines vom ZundschloB (1) ansteuerbaren 
Elektromagneten (15), Elektromotors o. dgl. verstell- 
bar ist. 

5. ZundschloB fur ein Kraftfahrzeug mit einem Rotor 
(6), der mittels eines Schliissels (37), insbesondere ei- 35 
nes elektronischen Schliissels, drehbar ist, wobei der 
Rotor (6) aus einer Ruhestellung in eine Startstellung, 

in der der Anlasser zum Starten des Kraftfahrzeugs be- 
tatigbar ist, drehbar ist, und von der Startstellung in 
cine zwischen der Ruhestellung und der Startstellung 40 
befindliche Betriebsstellung, in der das Kraftfahrzeug 
im bestimmungsgemaBen Betrieb befindlich ist, riick- 
bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine Sperre 

(17) bci der Drehung von der Ruhestellung in die Start- 
stellung durch den Rotor (6) in die Bewegungsbahn des 45 
Rotors (6) bewegbar ist, daB die Sperre (17) nach 
Ruckbewegung in die Betriebsstellung derart verrie- 
gelnd am Rotor (6) angreift, daB eine emeute direkte 
Drehung von der Betriebsstellung in die Startstellung 
verhindert ist, und daB die Sperre (17) bei Ruckdre- 50 
hung des Rotors (6) aus der Betriebsstellung in die Ru- 
hestellung durch den Rotor (6) aus der Bewegungsbahn 
des Rotors (6) bewegbar ist, so daB die Drehung des 
Rotors (6) von der Ruhestellung in die Startstellung 
wieder freigegeben ist. 55 

6. ZundschloB nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sperre (17) zwischen der Betriebs- 
und der Startstellung an einem Nocken (18) des Rotors 
(6) angreift, daB die Sperre (17) bei der Drehung von 
der Ruhestellung in die Startstellung durch den Nocken 60 

(18) in Richtung zum Rotor (6) verkippbar ist, wobei 
eine Flache (19) der Sperre (17) zur Obergangsstelle 
(21) zwischen dem Nocken (18) und dem Rotor (6) be- 
wegt wird, und daB die Sperre (17) bei Ruckbewegung 
von der Startstellung in die Betriebsstellung mit einer 65 
die Verriegelung des Rotors (6) bewirkenden, weiteren 
Flache (20) in Anlage an einen Gehauseansatz (22) des 
Zundschlosses (1) gelangt. 
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7. ZundschloB nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperre (17) mit einem eine 
Riickstellkraft in etwa in Richtung auf die Ruhestel- 
lung des Rotors (6) ausiibenden Mittel, insbesondere 
einer Druckfeder (23) belastet ist, daB das Mittel zur 
Ausubung der Riickstellkraft. eine Schrage (24) an der 
Sperre (17) in Beriihrung mit einer Keilflache (25) des 
Gehauses (16) bei der Ruckbewegung des Rotors (6) 
von der Startstellung in die Betriebsstellung bringt, so 
daB eine derartige Kraftkomponente auf die Sperre (17) 
einwirkt, daB die Sperre (17) mit der einen Flache (19) 
an der Ubergangsstelle (21) zwischen dem Nocken 
(18) und dem Rotor (6) verbleibt und mit der weiteren 
Flache (20) in Anlage an den Gehauseansatz (22) zur 
Verriegelung des Rotors (6) gelangt. 

8. ZiindschloB nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sperre (17) von einer weiteren 
Nockenflache (26) am Rotor (6) beim Ruckdrehen des 
Rotors (6) von der Betriebsstellung in die Ruhestellung 
in Gegenrichtung zum Rotor (6) verkippbar ist, wobei 
die weitere Flache (20) der Sperre (17) auBer Anlage 
mit dem Gehauseansatz (22) zur Freigabe der Sperre 
(17) fur den Rotor (6) gelangt. 

9. ZundschloB fur ein ein Getriebe, insbesondere ein 
Automatikgetriebe, mit einem Wahlhebel besitzendes 
Kraftfahrzeug, wobei das ZundschloB (I) einen Rotor 
(6) aufweist, der mittels eines Schliissels (37), insbe- 
sondere eines elektronischen Schliissels, drehbar ist, 
und wobei der Rotor (6) aus einer Ruhestellung in eine 
Betriebsstellung fur den bestimmungsgemaBen Betrieb 
des Kraftfahrzeugs drehbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Sperrmittel zur Ver- und/oder Entriegelung 
des Wahlhebels in einer bestirnrnten Stellung im Kraft- 
fahrzeug angeordnet ist, daB ein Haltemittel (27) in der 
Ruhestellung des Rotors (6) das Sperrmittel in der Ver- 
riegelung festMit, daB das Haltemittel (27) beim Dre- 
hen des Rotors (6) von der Ruhestellung in die Be- 
triebsstellung das Sperrmittel zur Entriegelung freigibt, 
daB der Rotor (6) nur dahn von der Betriebsstellung in 
die Ruhestellung riickdrchbar ist, wenn der Wahlhebel 
in der bestirnrnten Stellung befindlich ist, und daB vor- 
zugsweise beim Erreichen der Ruhestellung das Sperr- 
mittel selbsttatig in die Verriegelung bringbar ist. 

10. ZundschloB nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein tJbertragungsmittel zwischen dem 
Sperrmittel und dem Haltemittel (27) zum Festhalten 
und/oder Freigeben des Sperrmittels befindlich ist, wo- 
bei das Ubertragungsmittel insbesondere als Bowden- 
zug (28) ausgebildet. ist, und daB an dem dem Ziind- 
schloB (1) zugeordneten Ende des Ubertragungsmittels 
ein insbesondere federbelasteter Schieber (30) mit ei- 
nem Ansatz (31) angeordnet ist, wobei der Ansatz (31) 
mit einer Steuerkurve (32) am Haltemittel (27) und/ 
oder am Rot or (6) zusammenwirkt. 

11. ZundschloB nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerkurve (32) am Haltemittel (27) 
und/oder am Rotor (6) eine Ausnehmung (33) besitzt, 
in die der Ansatz (31) am Schieber (30) in Ruhestel- 
lung des Rotors (6) derart eingreift, daB das Sperrmittel 
in der Verriegelung festgehalten ist, daB die Steuer- 
kurve (32) eine Flache (38) besitzt, an der der Schieber 
(30) iiber den Ansatz (31) in der Betriebsstellung des 
Rotors (6) derart bewegt. ist, daB das Sperrmittel zur 
Entriegelung freigegeben ist, daB die Steuerkurve (32) 
eine Nockenflache (34) besitzt, an der der Ansatz (31) 
am Schieber (30) zur Verhinderung eines Ruckdrehens 
des Rotors (6) in die Ruhestellung anliegt, wenn der 
Wahlhebel nicht in der bestirnrnten Stellung befindlich 



DE 199 03 083 A 1 

n 

ist, und daB vorzugsweise zwischen der Steuerkurve 
(32) am Haltemittel (27) und/oder am Rotor (6) und 
dem Ansatz (31) am Schieber (30) ein Kopplungsglied 
(35) angeordnet ist, das in das Gehause (16) fur das 
ZiindschloB (1) hineinragend, eine OfTnung (36) im 5 
Gehause (16) beweglich abdichtend ausgebildet ist. 
12. ZundschloB nach Anspruch 9, 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB es sich bei der bestimmten Stel- 
lung des Wahlhebels urn die Parkstellung fur das Auto- 
matikgetriebe des Kraftfahrzeugs handelt. 10 
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